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Regelmassigkeit statt Plnktlichkeit als
Steuerungsprinzip im stadtischen
Personennahverkehr

Die betriebliche Zuverlassigkeit ist ein wichtiges Qualitatskriterium im
offentlichen Personennahverkehr und wird meistens mit der PUnktlichkeit
gleichgesetzt. Gerade bei sehr kurzen Taktzeiten gewinnt jedoch die
Regelmassigkeit der Fahrzeugabfahrten zunehmend an Bedeutung.
Dieser Bericht erarbeitet ein Konzept fur die Steuerung der
Regelmassigkeit im stadtischen Personennahverkehr.

Es wird die Regelméssigkeit der Trolleybuslinie 46 der Verkehrsbetriebe
Zirich (VBZ) analysiert. Anhand aufoereiteten und ausgewerteten
Betriebsdaten der VBZ werden Massnahmen entwickelt, um die
Regelmassigkeit zu verbessern. Bestehende Konzepte zur Steuerung der
Regelmassigkeit aus den USA, Singapur, London und Stockholm
werden untersucht und deren Anwendbarkeit auf die Linie 46 beurteilt.
Die Analyse zeigt, dass der Einsatz der Zusatzkurse die Regelmassigkeit
beeintrachtigt und es haufiger zu Paketbildungen kommt. Stérhalte und
grosse Streuungen in der Fahrgeschwindigkeit tragen weiter zur
Unregelmassigkeit bei. Ausserdem sind die Wendezeiten teilweise zu
kurz, um die entstandenen Versp&tungen auszugleichen und die
Regelmassigkeit wieder herzustellen. Die vorgeschlagenen Massnahmen
sehen vor, die Zusatzkurse regelmassig einzusetzen oder zu streichen
sowie die Reservezeit anzupassen. Dafur wéren jedoch mehr
Ressourcen notwendig, was wiederum hdhere Betriebskosten zur Folge
hatte. Die Massnahmen kénnen allerdings nicht auf dynamische
Verkehrslagen reagieren. Deshalb wird zusatzlich ein dynamisches
System zur Steuerung der Regelmassigkeit empfohlen, dhnlich dem, wie
es in Stockholm und anderen Stadten bereits eingesetzt wird. Dadurch
kénnen die Abstédnde der Fahrzeuge in Echtzeit reguliert werden.
Aufgrund der unterschiedlichen betrieblichen Voraussetzungen kann nur
schwer quantifiziert werden, wie stark die Regelmassigkeit mit einem
solchen dynamischen System verbessert werden kann. Daher wird ein
Feldtest auf der durch andere Linien wenig beeinflussten Linie 46
empfohlen. Die gesammelten Erfahrungen werden helfen, den Nutzen fUr
die Linie zu beurteilen und einen linientbergreifenden Einsatz zu planen.
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Streuung Geschwindigkelt Ri1 (MSP 7:00 - 8:00)

Anhand von Geschwindigkeitsprofilen
kdnnen Storstellen auf der Linie 46
aufgezeigt werden.

Visualisierung des fiktiven Platzhalters
bei Ausfall eines Kurses nach dem
neuen Steuerungsprinzip.
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