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Der Kanton Schaffhausen wird bis 2016 ein eigenes S-Bahnnetz erstellt
haben. Weiter werden im 2018 die vierten Teilerganzungen der ZUrcher
S-Bahn abgeschlossen sein, welche zahlreiche fahrplantechnische
Veranderungen fur den Kanton Schaffhausen mit sich bringen werden.
Diese bahnseitigen Fahrplanverdnderungen werden den Fahrplan des
Regionalbusverkehrs massgeblich beeinflussen. Da bis heute noch kein
Bahn- und Busfahrplan entwickelt wurde, welcher alle diese
Veranderungen berUcksichtigt, wurde in dieser Arbeit ein solcher
Fahrplan fUr die Schaffhauser S-Bahn und den Regionalbusverkehr auf
den Zeithorizont 2018 entwickelt.

Als Grundlage fUr den S-Bahn- und Regionalbusfahrplan dienten die
Agglomerationsprogramme der Kantone Schaffhausen und Basel sowie
die Fahrzeiten der ZUge nach Fertigstellung der vierten Teilergédnzungen
der ZUrcher S-Bahn. Basierend auf diesen Grunddaten wurden anhand
des Problemldsungsprozesses des System Engineering die Fahrplane
entwickelt.

Die Entwicklung des Fahrplans der Schaffhauser S-Bahn wurde vor allem
durch die Einspurinseln zwischen Neuhausen und Rafz beeinflusst. Diese
fuhrten zu zahlreichen knappen Zugsabkreuzungen und zu einigen
Schwierigkeiten beim Erméglichen von Anschlussverbindungen am
Knoten Schaffhausen. Bei der Entwicklung des Regionalbusfahrplans
bestand die Herausforderung aus der Erarbeitung angepasster
Linienfihrungen fir den Regionalbusverkehr im Klettgau und aus der
Neuentwicklung von Regionalbuslinien fir Feuerthalen, Flurlingen und
Thayngen. Die Schwierigkeit bestand darin, méglichst effiziente
Fahrzeugumlaufe mit einer maximalen Anzahl Anschlussverbindungen zu
vereinen.

Entstanden ist ein Bus- und S-Bahnfahrplan mit guten
Umsteigebeziehungen innerhalb des Kantons Schaffhausen. Weiter
wurden gute Anschlussverbindungen auf die meisten Angebote der
ZUrcher S-Bahn und den Fernverkehr ermoglicht. In Kombination mit der
Schaffhauser S-Bahn konnte erreicht werden, dass das
Regionalbusangebot ohne Mehraufwand auf einen einheitlichen
Halbstundentakt innerhalb des Kantons Schaffhausen verdichtet werden
kdnnte.
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Die Elektrifizierung und der
Doppelspurausbau im Klettgau
ermoglichen ein S-Bahnkonzept,
welches den Kanton Schaffhausen
besser erschliesst und gute
AnschlUsse auf die Bus- und
Bahnangebote bietet.

Am Bahnhof Schaffhausen und an
den anderen Umsteigepunkten im
Kanton wurden gute
Umsteigebeziehungen auf die Bahn-
und Busangebote ermdglicht. Ein
flachendeckender Halbstundentakt im
Regionalbusverkehr ist chne
Mehraufwand realisierbar.
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