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Traktionskonzept transit

Mit der Er6ffnung des Gotthard- und Ceneri-Basistunnels werden die
maximalen Steigungen auf der Linie Basel — Luino nur noch 12 %o, auf
der Linie Basel — Chiasso noch 17 %o betragen. Dies eréffinet komplett
neue Mdglichkeiten bei der Zusammenstellung der Guterzige in Bezug
auf Lokbespannung, Zugslange und Gewicht. Gleichzeit verandert sich
das Umfeld des Schienenguterverkehrs im Zuge der europaweiten
Liberalisierung massgebend. Diese Arbeit soll einen Uberblick Uber diese
neuen Voraussetzungen, Anforderungen und Einflisse an die Traktion
auf der Gotthardachse vermitteln. Die in dieser Studie erarbeiteten
Traktionskonzepte basieren auf diesen Erkenntnissen. Sie sollen die
betrieblichen, wirtschaftlichen und technischen Grenzen ausloten mit
dem Ziel, die Effizienz der Giterzige zu erhéhen und somit deren
Wettbewerbsfahigkeit gegenliber der Strasse zu steigern. Als
Datengrundlage dienen sowohl aktuelle Betriebsvorschriften wie auch
Streckendaten der SBB.

Als Endprodukt entstanden sechs verschiedene Konzepte, die nach
2019 die Traktion der Guterzlige des kombinierten Verkehrs auf der
Gotthardachse optimieren sollen. Zwei der sechs Konzepte nutzen die
heutigen technischen und betrieblichen Rahmenbedingungen voll aus
und sind somit von Anfang an, zumindest auf dem weniger steilen Luino-
Ast umsetzbar. Die anderen vier Konzepte stellen weitere
Optimierungsschritte dar und lassen sich je nach Entwicklung bei
Zugslangen, Kupplungstechnologien oder Traktion umsetzen. Es darf
festgehalten werden, dass die in Europa flr den GuUterverkehr geforderte
Standardzuglange von 750 Metern fUr eine effiziente Auslastung der
Lokomotiven auf der zukunftigen Gotthardachse nicht genugt, gerade in
Doppeltraktion. Um die Ertragsleistung der Guterzlge weiter zu steigern,
bedarf es daher einer Erhdhung der maximalen Zugslangen.

Im Weiteren stellt nach der Eréffnung der neuen Linienfuhrung die
Strecke von Lugano nach Chiasso den steilsten Abschnitt auf der
Gotthardachse dar und schmélert somit die Effizienz und den Nutzen der
milliardenteuren NEAT. Als Lésung werden verschiedene Varianten in
Betracht gezogen. Fur eine zusétzliche Attraktivitdtssteigerung des
Schienenguterverkehrs gegentiber dem Strassenverkehr ist die
Umsetzung mindestens einer dieser Massnahmen auf dem Abschnitt
Lugano-Chiasso unumgéanglich. Zudem waren weitere regulatorische
Vorgaben der EU im Zuge der Liberalisierung des Schienengtiterverkehrs
wunschenswert.

www.zhaw.ch/ine Studium
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Mehrsystemfahige
Universallokomotiven, wie hier am
Lotschberg, kdnnen
grenzlberschreitend eingesetzt
werden.

Der Kombinierte Verkehr ist mit einem
Anteil von 71 Prozent die am
haufigsten anzutreffende
GUterverkehrsart auf Schweizer
Schienen im Nord-Sud-Verkehr. Hier
ein Zug in Frutigen.
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