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Die Schweizerische Rettungsflugwacht Rega fuhrt taglich Transport- und
Rettungsflige durch. In ihrer Flotte befindet sich der AgustaWestland Da
Vinci Helikopter. Dieser wurde in Zusammenarbeit mit dem Hersteller

speziell fur den Gebirgsflug optimiert. Zudem wurden von der Rega Diplomierende
selbst noch zusétzliche Anpassungen vorgenommen. Zum einen wurde Lukas Diethelm
eine leistungsfihigere Heizung eingebaut, welche das gleichzeitige Mathias Kluser
Heizen und LUften verunmdglicht. Weiter wurde Dammmaterial entfernt, Dozent

um das Gewicht des Helikopters zu reduzieren. Beide Anpassungen Bruno Neininger

kdénnen zu einer ungewollten Luftzusammensetzung in der Kabine fuhren.
So kénnte zum Beispiel schlechte Aussenluft mit einem hohen Anteil an
Kohlenmonoxid in die Kabine dringen oder das durch die Insassen
generierte Kohlendioxid — wegen der fehlenden LUftung — auf ein
gesundheitsgefédhrdendes Niveau ansteigen.

Ziel dieser Arbeit ist es, zu untersuchen, ob eine oder beide der oben
genannten Innenluftveranderungen auftreten und ob diese
sicherheitsrelevant sein kdnnten.

Um dieses Ziel zu erreichen, wurden in einem ersten Schritt die
Messmethoden fur die Luftzusammensetzung sowie die
gesundheitsgefdhrdende Sattigungswerte von CO und CO2 recherchiert
und dokumentiert. In einer zweiten Phase folgte die Zusammenstellung

einer Messapparatur mit allen notwendigen Messgeraten. Mithilfe dieses Der AgustaWestland Da Vinci
Messkoffers konnten eine Test- sowie drei Hauptmessungen Helikopter nach einer dreisttndigen

N . . Bodenmessung im Hangar mit sechs
durchgefuhrt werden. Diese wurden anschliessend ausgewertet. Leuten an Bord.

Als Ergebnis zeigt die Flugmessung auf, dass keines der beiden oben
genannten Probleme auftritt. Bei den beiden Bodenmessungen hingegen

wurden gesundheitsgefahrdend hohe CO2-Werte gemessen — die Simulierter und gemessener CO2-Verlauf des Fluges
Séttigung des Messgerats wurde sogar erreicht. w0
Weiter wurde ein Modell entwickelt, mit welchem CO2- und H20-Gehalt =17\ — gemessene CO2-Werte

im Helikopter simuliert werden kénnen. Damit kann der CO2-Verlauf Gber
die gesamte Messzeit von drei Stunden ohne Einfluss einer
Sattigungsgrenze simuliert werden. Ausserdem kénnen die Messgerate
validiert werden, da das Modell dieselbe Gréssenordnung sowie dieselbe
Charakteristik der Daten aufweist. ‘
Das Modell und die Messungen zeigen auf, dass der Luftaustausch L L L ‘
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wahrend des Fluges ausreichend ist. Die Durchliiftung verhindert v
gesundheitsgefdhrdende CO- und CO2-Werte in der Kabine. Nur wenn Diagramm des simulierten und
der Helikopter am Boden ohne laufenden Rotor, vollbeladen und mit gemessenen CO2-Verlaufs des

geschlossenen Fenstern und TUren fUr eine langere Zeit herumsteht, Fluges.

entsteht die Gefahr das gesundheitsgefahrdende hohe CO2-Werte in der
Kabine erreicht werden.
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