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ICT-unterstitzte Systeme zur Optimierung
des Strassenverkehrs der Stadt Winterthur

Aus jungsten Untersuchungen geht hervor, dass das Verkehrssystem der
Stadt Winterthur in Zukunft regelmassig Uberlastet sein wird. Wie das
stadtische Gesamtverkehrskonzept Winterthur (sGVK) zeigt, macht
Durchgangsverkehr dabei 30 Prozent des taglichen
Verkehrsaufkommens aus. Durchgangsverkehr ist aus
verkehrsplanerischer Sicht am wenigsten erwinscht. Durch die

Uberlastungen in der Hauptverkehrszeit ist regelmassig auch der OV Diplomierende
behindert. Diese Behinderungen im stadtischen System generieren dort Adrian Habegger
Stausituationen, wo sie den maximalen negativen Effekt auf die Benjamin Tremp
Verkehrsleistung austben kénnen: an neuralgischen Knotenpunkten im Dozierende
stadtischen Strassensystem. An diesen Punkten lasst sich der Erich Renner
menschliche Faktor in der Verkehrsgleichung gut aufzeigen. In der Evelyn Lobsiger-Kagi

vorliegenden Bachelorarbeit wurde eine Analyse des Anfahrverhaltens
der MIV-Teilnehmer vorgenommen und verschiedene ICT-Anwendungen

zur Harmonisierung der intermodalen Verkehrsflisse dargestellt. Im ! o]
Rahmen dieser Untersuchung wurden funf Anwendungsmdglichkeiten fur

Stauzeiten zu reduzieren, den Ort der Staubildung aus dem
Siedlungsgebiet zu verlagern um damit dynamisch auf das
Verkehrsaufkommen reagieren zu kénnen. Dabei sind die
Hauptnutzniesser in jeder Lésung sowohl OV als auch die Anwohner
entlang der Einfallsachsen.

ICT-unterstutzte Systeme ausgearbeitet, die das Ziel verfolgen, die | - ) e e e e

Die erarbeiteten ICT-L&sungen wurden anschliessend in vier @
Hauptbereichen bewertet:
Machbarkeit / Verkehrskonzept / Sicherheit / Wirtschaftlichkeit Schematische Darstellung des

L . . aufgebauten Feldversuches zur
Auf Basis dieser Bewertung und dem solution-delivery Prozess wurde Erfassung des Anfahrverhaltens an

eine Roadmap erstellt. Es zeigte sich, dass die EinfUhrung von ICT einem einer LSA.
klar strukturierten Prozess folgen musste. Es lasst sich erahnen, dass die
Zeit fUr die ersten ICT-Anwendungen angebrochen ist. Doch bis das
gesamte Potenzial von ICT ausgeschépft werden kann, missen noch
einige Standards verabschiedet werden, welche die Kommunikation
zwischen Fahrzeugen untereinander aber auch mit der Infrastruktur “
definieren.

ICT-basierte Systeme kdénnen die Differenzen zwischen
Sicherheitserhdhung, Kapazitatserweiterung, Effizienzsteigerung und
Umweltentlastung Uberbricken, ohne einen starken Ausbau der
Verkehrsflache nach sich zu ziehen. ICT-Elemente lassen sich sowohl
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thematisch gebUndelt in Sensorik, Verknipfung und Verarbeitung als MiteetOurcus @

auch in Eingriff und Lenkung implementieren. So wird ein dynamisches

System aufgebaut, welches den Bedurfnissen der Zukunft in jeder Vergleich des mittleren Durchflusses
Hinsicht angepasst werden kann. pro Grtnphase mit ICT bei 50 km/h,

ICT bei 22 km/h und IST-Situation.
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