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Uberpriifung der ADS-B
Positionsgenauigkeit und
-integritat

Uber die von den Automatic Dependent Surveillance Broadcast (ADS-B)
Geraten ausgestrahlten Positionsmeldungen kann gegenwartig nur eine
bedingte Aussage zur Qualitét der Genauigkeit und der Integritat
gemacht werden. Ausserdem ist Uber den aktuellen Ausriistungsstand
der verschiedenen ADS-B Versionen wenig bekannt. Deshalb hat
skyguide ein Interesse daran, mehr Informationen Uber die ADS-B Daten
zu erhalten.

Im Rahmen dieser Bachelorarbeit werden die ausgestrahlten ADS-B
Positionen und deren Performanceparameter (NIC, NAC, NUC) mit
bestehenden Daten von Sekundér-Radaranlagen verglichen sowie die
AusrUstungsdichte der ADS-B Versionen bestimmt. Die Radardaten
werden durch die skyguide zur Verfligung gestellt, die ADS-B Daten bresale Ve g o B304 5043
durch die ZHAW. Das untersuchte Gebiet wurde in der Lage auf den " _ax

Luftraum Uber dem Kanton Jura begrenzt und in der Hohe auf ein <

Minimum von FL 100 gesetzt. Die Radardaten weisen keine gentigende
Genauigkeit flr die Untersuchung auf, weshalb sich diese Arbeit
vorwiegend auf Ausreisser fokussiert. Die Auswertung wurde fUr zwei
aufeinanderfolgende Kalendertage durchgefihrt.

Die Untersuchung der Positionsgenauigkeit und -integritat wies
unterschiedliche Muster auf. Die gebildeten Fehlerkategorien sollten bei
der Auswertung helfen. Die Analyse zeigte, dass 7 Prozent der Flugzeuge
horizontale Positionsfehler aufweisen, welche den ausgestrahlten
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Die Fehlerkategorisierung zeigt fur

Performanceparameter Uberschreiten. Dies fUhrte zu
Integritatsverletzungen. Weiter wurde festgestellt, dass der grésste Anteil
des horizontalen Positionsfehlers durch den Langsfehler verursacht wird.
Im Zuge von Verordnungen der Europdischen Kommission wird
europaweit die neuste Version von ADS-B (DO-260B) angeordnet. Die
Auswertung zeigte, dass nur vereinzelte Flugzeuge mit der neusten

beide Tage ein vergleichbares Muster.
7 % der mit ADS-B ausgerUsteten
Flugzeuge weisen horizontale
Positionsfehler (HPE) auf, welche den
ausgestrahlten Performanceparameter
und die SSR Toleranzgrenze
Uberschreiten.

Version ausgerUstet sind und lediglich solche der neusten Generation wie
zum Beispiel der Airbus A380. Die Version DO-260A ist bei 5 Prozent der 00-260
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mit ADS-B ausgerUsteten Flugzeuge vorhanden. Dies bedeutet, dass der

grosste Teil — rund 95 Prozent — noch auf dem alten Standard der DO-
260 beruhen.

Abschliessend lasst sich die Hypothese bestatigen, dass Flugzeuge im
untersuchten Gebiet zu gute Performanceparameter ausstrahlen in
Bezug auf ihre wahre Position.
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Der Langsfehler Ubersteigt den
Horizontal Protection Level (HPL) und
verursacht somit eine
Integritatsverletzung. Der Querfehler
weist in keinem der untersuchten Falle
einen zu hohen Wert auf.
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