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Damit der Flugbetrieb eines Flughafens gewahrleistet werden kann, muss
dieser Uber ausreichende boden- und luftseitige Kapazitat verfligen.
Luftseitige Kapazitat wird durch das An- und Abflugregime, das Runway
System und die Taxiway Kapazitat bestimmt. In dieser Bachelorarbeit ist

die Taxiway Kapazitat von besonderem Interesse. |

In Zukunft wird auch am Flughafen ZUrich die Optimierung des Diplomierende
Bodenverkehrs auf den Taxiways aufgrund bestehender Natalie Mattich
Kapazitétsgrenzen wichtiger. Das Taxiway Light System ist eine durch Patricia Schweizer
Lichtsignale unterstitze Rollfihrung, bei welcher der Fokus auf der Dozent
Effizienzsteigerung des Bodenverkehrs liegt. Piloten werden zusétzlich Raimond Matthias Wst

mit Hilfe von Lichtsignalen Uber das Taxiway System gefuhrt. Das
Taxiway Light System kann mit einem Planungssystem ergénzt werden.
Durch das Planungssystem werden Taxi Routen der Flugzeuge
automatisch vorgeplant. Das Taxiway Light System ist zukunftsweisend
hinsichtlich der Optimierung des Bodenverkehrs und wurde schon an
anderen Flughéfen erfolgreich getestet.

Mit dieser Ausgangslage wird in der Bachelorarbeit ein Modell mit der
Software MATLAB/Simulink erstellt. Gegenstand der Modellierung ist der
Bodenverkehr des Flughafens ZUrich. Im Vergleich zu realen
Flugplandaten des Flughafens Zirich sollte in der Simulation eine
verklrzte Taxi Time erreicht werden. Dies kann unter anderem zu einer
Steigerung der Taxiway Kapazitat fuhren. Das Ziel ist, die Fluktuation der
Taxi Time des Bodenverkehrs am Flughafen Zlrich durch vorgeplante
konfliktbereinigte Taxirouten zu vermindern.

Fir ein realistisches Modell werden detaillierte Informationen betreffend
Flughafenlayout und Planungssysteme vom Flughafen Zurich benétigt.
Zu diesem Zweck werden verschiedene Interviews mit Mitarbeitenden
des Flughafens ZUrich und einer Ansprechperson von SESAR European

Airports Consortium durchgefuhrt. \ %5 A\ Vg%f- 15 e
Im Rahmen dieser Bachelorarbeit konnte das Modell verifiziert, jedoch E;? gggggl}ysga‘izsd';'gghafens Zdrich
nicht vollstandig validiert und optimiert werden. Die Simulation eines F|ggha_fen|ayout sehr komplex ist. Das
konfliktfreien Bodenverkehrs war folglich nicht méglich. Die Taxi Times zeigt sich in der Charakteristik des

. . \ N . ) Runway Systems mit zwei kreuzenden
des Modells waren teilweise deutlich l&nger. Dennoch liefert die Runways und zusétzlich vieler
vorliegende Bachelorarbeit eine wichtige Vorabklarung fir die Simulation Ersgée”der Taxiways auf engem

eines konfliktfreien Bodenverkehrs in einer weiterfUhrenden Arbeit.

Der Schwerpunkt der Simulation liegt
auf dem Apron South des Flughafens
Zurich.
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