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ZUrich

Diese Bachelorarbeit befasst sich mit einer Analyse der Minimum
Connecting Time am Flughafen ZUrich. Die Erlauterung der theoretischen
Grundlagen im ersten Teil der Arbeit helfen, den Flughafen als System zu
verstehen und geben ein allgemeines Wissen Uber die fur diese Arbeit
notwendigen Prozesse und die damit verbundenen Zahlen.

Der Hauptteil der Arbeit gliedert sich in drei Teile. Im ersten Teil werden
drei Modelle erstellt und schrittweise mit zuséatzlichen Restriktionen
erweitert. Anhand dieser Modelle werden verschiedene Flugplane des
gleichen Tages generiert, die sich anhand der Standplatze der Flugzeuge
unterscheiden. Der zweite Teil befasst sich mit der Simulation der
Modelle. Darin werden zuerst Kofferlisten aufgrund der zuvor erstellten
Flugplane generiert und anschliessend durch ein MATLAB® Programm,
das die Gepdacksortieranlage widerspiegelt, simuliert. Im letzten Teil
werden die Daten aus der Simulation aufbereitet und analysiert. Dabei
wird einerseits darauf geachtet, wie sich die Zeit verandert, die die
Gepéckstlicke bendtigen, um die Gepéacksortieranlage zu durchlaufen,
andererseits wird auch analysiert, wie viele Gepackstlcke abgearbeitet
werden. Durch die Verénderungen der bendtigten Zeiten in der
Abarbeitung der Gepackstlicke in der Gepacksortieranlage konnen
Ruckschlisse gezogen werden, wie sicher die vom Flughafen Zirich
garantierte Minimum Connecting Time von 40 Minuten eingehalten
werden kann.

Die Analyse der Resultate zeigt kein klares Bild. Der Vergleich mit dem
Originalflugplan zeigt zwar, dass sich die Zeiten fUr alle drei Modelle
verschlechtern, allerdings sind dabei zu viele Faktoren unklar, um eine
klare Aussage machen zu kénnen. Auch schwanken die Resultate
innerhalb eines Modelles betrachtlich. Klar ersichtlich ist jedoch, dass
sich die bendtigten Zeiten des Gepécks in der GSA zwischen den drei
Modellen nicht gross verandern. Deshalb kann die Minimum Connecting
Time als durchaus sehr stabil bezeichnet werden.
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Fir alle drei Modelle mussten
verschiedene Flugplane erstellt
werden, in denen die Standplatze flr
jeden Flug variieren. Insgesamt
wurden fur diese Arbeit 70 Flugplane
erstellt.

Die Entwicklung der Zeiten der
Gepackstlcke in der Sortieranlage
zeigt, dass die Belastung zur
Mittagszeit am grossten ist.
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