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Betriebskonzept zur optimierten
Instandhaltung von Schienenfahrzeugen

Die zb Zentralbahn AG (zb) bildet mit den beiden Interregio (IR)-Linien,
Luzern - Engelberg und Luzern - Interlaken sowie verschiedenen S- e
Bahnen und Regionalziigen das Rickgrat des ¢ffentlichen Verkehrs in
der Zentralschweiz. Die zb verfugt aktuell Gber 29 Triebzlge, 8 .
Lokomotiven und rund 45 Einzelwagen fir den Personenverkehr. Fur
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den taglichen Einsatz werden 26 der 29 Triebzlige bendtigt. Zwei
Triebzige sind fir die Instandhaltung, ein Triebzug fiir Projekte des
Flottenmanagements reserviert. Tritt bei einem Triebzug eine Stérung
auf, so steht in den Hauptverkehrszeiten kein gleichwertiger Ersatz zur Dozent
Verfiigung. Dies l6st Verspatungen, fehlende Niederflureinstiege oder Thomas Herrmann
verminderte Kapazitaten aus. Ausserdem stehen in absehbarer
Zukunft Refit-Projekte und groéssere Instandhaltungspakete an, die mit
der jetzigen Planung nicht bewaltigt werden kénnen.

Die sogenannten modularen Revisionen der Fahrzeuge ermdglichen
statt der Instandhaltung der Komponenten am Fahrzeug den schnellen
Tausch der Komponenten. So wird sichergestellt, dass die Fahrzeuge
rasch wieder in Verkehr gesetzt werden kdnnen. Die Anforderungen
zur Durchfiihrung der modularen Revision werden durch die
bestehenden Werkstéatten weder in deren Abmessungen noch der
Anzahl zur Verfugung stehender Gleise erfillt. Daher wird die heutige
Halle auf dem Gelénde in Stansstad mit einer neuen Werkstatt zur
Instandhaltung erweitert.

Die neue Halle in Stansstad bietet neue Méglichkeiten fiir die Die neue zusatzliche

Instandhaltungshalle in Stansstad
Instandhaltungskonzepte. Anhand der vorhandenen Daten konnte erméglicht neue Konzepte zur
gezeigt werden, dass eine Verlagerung der Instandhaltungsarbeiten in Instandhaltung der

) . . . . hienenfah flotte.
die Nebenverkehrszeiten Sinn macht. Die Instandhaltungszeitfenster Schienenfahrzeugflotte

verkirzen sich auf rund 5 Stunden, weshalb die bestehenden

Prozesse Uberpriift werden missen. Mit den aktuellen Prozessen und

der Variabilitat der Auftragszeiten kénnen die Arbeiten jedoch nicht in

einem verkirzten Zeitfenster abgearbeitet werden. Im Rahmen dieser ; fd E % [d h
Arbeit wurden Konzepte zur Optimierung der Planungsprozesse und R yzw e | e
zur Senkung der Variabilitat in diesen Prozessen ausgearbeitet. Anzahi Stunden Anzahi Stunden
Dadurch wird die Planungssicherheit erhdht und es kénnen zwei
Fahrzeuge fur Stérungsreserven und gréssere Instandhaltungsarbeiten ]
freigestellt werden. Anhand von Testlaufen wurde das neue Konzept Lﬂﬂ:hl, 3 ﬂ
erfolgreich getestet und wird der Zentralbahn zur Umsetzung iEpm (e e
empfohlen. Anzahi Stunden Anzahi Stunden
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Verteilung der Abweichungen zu den
geplanten Zeiten der modularen
Instandhaltung im Jahr 2018 pro
Teilflotte vor der Optimierung
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